5. Waznigjsze nowe regulacje w kodeksie morskim

5.13.,SIODMA NOWELIZACJA” KODEK SU MORSKIEGO

Przystepujac do przygotowania tego wydania K odeksu morskiego, niemal pew-
ne byto, ze obgmie ono siddma nowdizacje tg ustawy, bowiem Komisja Kodyfi-
kacyjna Prawa M orskiego przygotowata odpowiedni projekt juz w 2009 r. Nieste-
ty, ustawa zmieniajaca po raz kolgny k.m. dotychczas nie przeszta procesu legi-
slacyjnego i jest mato prawdopodobne, ze stanie si¢ to w roku 2010.

Noweizacjata niejest zbyt obszerna, ale bardzo znaczaca dla poszczegdlnych
instytucji kodeksu. Zasadniczy jg powdd to dostosowanie k.m. do nowych regula-
c¢ji konwencyjnych i unijnych. Czgsciowo na potrzeby noweizacyjne zwrocono
uwage we wczesnigszych rozwazaniach.

Po pierwsze proponuje si¢ zmiang tresci art.97 8 1 k.m. przez uzupetnienie
odestania o protokét z 1996 r. do konwencji o ograniczeniu odpowiedzialnosci.
Jednak, aby tego dokona¢, w formie dotychczas stosowang w k.m., konieczne jest
ratyfikowanie tego protokotu i opublikowanie go w ,,Dzienniku Ustaw”. Dald,
poprawi¢ trzeba art.101 § 1 k.m., o ktérego wadach byta juz mowa.

Po drugie, nalezy dokona¢ w k.m. transpozycji dyrektywy 2009/20/WE. Pro-
ponuje si¢ tego dokonac przez zmiang nazwy tytutu V na— Ograni czenie odpowie-
dzialnosci za roszczenia mor skiei ubezpieczeni e armator 6w z tytu/u roszczer mor-
skich. W nowych art.102a - 102e wprowadzamy do k.m. postanowienia dyrektywy
m.in. podstawe do egzekwowania przez administracj¢ morska obowiazku posia-
dania certyfikatu ubezpieczenia.

Po trzecie, wprowadza si¢ do k.m. regulacje wynikajace z rozporzadzenia nr
392, w tym szereg przepisow eksponujacych wspomniany wyzg dualizm spowo-
dowany przez tzw. ,konwencje atenska 2002”. Komisja Kodyfikacyjna Prawa
Morskiego przedstawita rzadowi koniecznosc¢ ratyfikacji protokotu PAL 2002.

Po czwarte, nowelizacja adaptuje do polskiego prawa morskiego najnowszy
protokét do konwencji CLC podpisany w Londynie dnia 16 maja 2003 r.t74. W
tytule VII, dziale Il proponuje si¢ dodanie rozdziatu 3a — Miedzynarodowy Do-
datkowy Fundusz Odszkodoweri za Szkody Spowodowane Zanieczyszczeniem Ole-
jami.

Nie wydaje si¢ celowe bardzig szczegdtowe omawianie projektu siodme no-
welizacji k.m., bowiem nie wiadomo jaki ostatecznie ksztalt przybiora przepisy
opracowane przez Komisj¢ Kodyfikacyjna Prawa Morskiego. Stwierdzi¢ nalezy
jednoznacznie, ze nowdizacja ta jest absolutnie konieczna i powinna by¢ dokona-
na bez zbedng zwioki.

174 Dz.U. z2009., Nr 49, poz.392, zab. s. 334 tego opracowania.
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5.14. CODALEJ Z KODEKSEM MORSKIM ?

W ninigszg pracy nad wyraz konsekwentnie starano si¢ wykazac tezg o $ci-
stym zwiazku kodeksow morskich z 1961 i 2001 r. Nasuwa Si¢ pytanie, czy normy
powstate w poprzednim stuleciu nadal bgda mogty nalezycie ksztattowac wspot-
czesny obrot morski i czy beda mogty by¢ poddawane jedynie kolejnym retuszom,
czy nawet wigkszym zmianom, jak omawiana rekodyfikacja. Sa naturalnie przy-
ktady w innych krajach, ze nadal obowiazuja niektore przepisy morskie z X1X
wieku. Wydaje si¢ jednak, ze nie ma racji bytu kodyfikacja morska, ktéra np. cat-
kowicie pomija konsekwencje nowych technik przewozowych i tadunkowych,
chocby konteneryzacji, dla ktorg zupetnie nie istnige postepujacy proces eektro-
nizacji morskiego obrotu handlowego i kt6ra nie zna pojecia eektronicznego ko-
nosamentu. Trudno dalg akceptowaé regulacje prawne oparte tylko na Regutach
Haga-Visby w sytuacji, gdy mamy juz obecnie dwa alternatywne systemy prawa
przewozowego, tzn. Reguty Hamburskie i Reguty Rotterdamskie. Nie sposob da-
lg tolerowac¢ braku w polskim prawie morskim odniesienia do nowych form eks-
ploatacji staku, np. umow o zarzadzanie statkiem. Wydaje sig, ze w k.m. powinny
by¢ unormowane m.in. umowy bareboat czarteru, umowy o wycieczkg morska i
szereg innych.

Whioski nasuwaja si¢ same. Po 50 latach obowiazywania polskiego k.m. jest
potrzebny rzeczywiscie , nowy” kodeks morski. Wydaje sig, ze powinien to by¢
kodeks morski nie tylko uwzgledniajacy w swojg tresci wspomniane wyze nowe
zagadnieniazwiazanez zegluga morska, ale przede wszystkim ustawa majaca szcze-
golna role w systemie polskiego prawa morskiego. Dlatego duzy nacisk nalezato-
by potozy¢ w nowe kodyfikacji na cz¢s¢ ogdlna, zawierajaca m.in. zasady prawa
morskiego. Najnowsze tendencje w polskig cywilistyce wskazuja na tendencje
scalgjaca te dziedzing prawa. Mimo dominacji norm cywilnoprawnych w prawie
morskim, wyrazne niesamodzielnosci prawa morskiego, nalezy bezwzglednie
utrzymaé odrebna kodyfikacje morska. Mozna miet tylko nadzigg, ze nie zo-
stanie popetniony po raz kolgny btad polegajacy na tworzeniu w catkowitym ode-
rwaniu nowego kodeksu cywilnego i nowego kodeksu morskiego.

Czy 53 szanse na nowy kodeks morski? Autor tego opracowania od widu lat
jest konsekwentnym zwolennikiem uchwalenia nowego k.m. Na forum poprzed-
nig i obecng Komisji Kodyfikacyjng Prawa Morskiego zawsze opowiadat si¢ za
koniecznymi zmianami w prawie morskim. W roku 2009 podjcto wreszcie prace
nad nowym kodeksem morskim. Na zlecenie Komisji Kodyfikacyjng Prawa Mor-
skiego przygotowano juz znaczna parti¢ nowych przepisow miedzy innymi obg-
mujacych: czes¢ ogdlna, reestracje i przynaleznos¢, armatora i kapitana. Poza
tym nowe sa przepisy o ograniczeniu odpowiedzialnosci, zanieczyszczeniu, umo-
wie przewozu pasazera. W sumie, ponad potowa materii normatywneg nowego
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k.m. jest wstepnie przygotowana. Niestety, problem stanowi umowa przewozu mor-
skiego tadunku. Nie maw Komisji Kodyfikacyjneg Prawa Morskiego konsekwent-
nego stanowiska, czy wybrac ktdras z konwencji, czy moze wzorem krajow skan-
dynawskich przyjac¢ rozwiazanietzw. hybrydowe. Obawiac sig nalezy, czy w obecng
kadencji Komigji, ktora trwa do 2011 r., uda si¢ zakonczy¢ prace nad projektem
nowe kodyfikacji.

Najwigkszym problemem jest jednak wsparcie polityczne, a zwlaszcza za-
interesowanie przysztym projektem wsrod jego potencjalnych adresatéw. Brak jest
statkéw pod polska bandera, polska morska zegluga handlowa niemal nieistnige.
Nie ma praktycznie polskich armatoréw. Konsekwencje tego stanu rzeczy dla usta-
wodawstwa morskiego sa jednoznaczne. W pracach legislacyjnych Rzadu nie sa
one traktowane priorytetowo. Polska jest jednak krajem morskim i musi posiada¢
prawo morskie. Powinno to by¢ dobre prawo morskie, uwzglednigjace aktualny
stan legislacji miedzynarodows i unijng, odpowiadajace potrzebom praktyki ob-
rotu morskiego.
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