SA. Mapy i publikacje drukowane

wydaniu danego tomu musza by¢ uwzglednione 1 naniesione w tresci. Po wykonaniu tych
czynnosci (korekty) 1 wprowadzeniu poprawek, nalezy fakt ten odnotowacé w specjalne;j
tablicy znajdujacej sie na poczatku kazdego tomu, wpisujac numer Wiadomosci Zeglarskich,
na podstawie ktorych dokonano korekty.

W przedmowie (Preface) znajdujacej si¢ na poczatku kazdego tomu podano, ze dany tom
w dniu wydania uwzglednia poprawki do wymienionego numeru Wiadomosci Zeglarskich
(Weekly Notice to Mariners No..... dated....).

Poprawki do wszystkich tomow Spisu sygnatow radiowych ukazuja si¢ w tygodniowych
wydaniach Wiadomosci Zeglarskich w sekcji szostej kazdego zeszytu (Updates to Admiralty
Listof Radio Signals). Poprawki do poszczegdlnych tomdéw podawane sa w takiej formie, jak
to pokazano narys. 5.74 dla tomu 1. z2017/18 r. Przy kazdej poprawce podano informacje
dotyczaca poprzedniej poprawki, ktora powinna by¢ naniesiona w danym tomie. Narys 5.74
pokazano fragmentsekcji VIzeszytu Wiadomosci Zeglarskichnumer 5.z 1 lutego 2018 roku,
przedstawiajacy tres¢ poprawki do tomu 1. (Volume I, NP281(1)) ,wydanie zroku2017/18.
Ostatnia poprawka (Last Updates), ktorej tres¢ winna znajdowac si¢ w tomie 1. to poprawka
z4.numerem wydania tygodniowego z dnia 25 stycznia 2018 roku.

Zbiorcza lista poprawek do aktualnych tomow Spisu swiatet jest publikowana w sekcji
VI biuletynow tygodniowych w marcu, czerwcu, wrzesniu i grudniu.

Podobnie jak w przypadku poprzednich publikacji nawigacyjnych —przed ich uzyciem
nalezy sprawdzi¢ aktualnos$¢ poszczegolnych tomoéw Spisu sygnatow radiowych. w oparciu
o Katalog map, zbiorczq liste poprawek itd.

Vi

UPDATES TO ADMIRALTY LIST OF RADIO SIGNALS
Weekly Edition No. 5 dated 01 February 2018

VOLUME 1, NP281(1), 2017/18
Published Wk 36/17
(Last Updates: Weekly Edition No. 4 dated 25 January 2018)

MARITIME RADIO STATIONS
PAGES 77 and 78, ESTONIA.

PRE-ARRIVAL QUARANTINE REPORTING.
Delete section and replace by:

PRE-ARRIVAL QUARANTINE REPORTING

PORT TELEPHONE FAX E-Mail

Bekkeri +372 6201600 +372 6201620 info@tallinnbekkerport.com

VOLUME 1, NP281(2), 2017/18
Published Wk 48/17
(Last Updates: Weekly Edition No. 4 dated 25 January 2018)

MARITIME RADIO STATIONS

PAGES 190 and 191, INDONESIA (Jawa).
SURABAYA, contacts table, row 1, column 3.
Delete column and replace by:

DSC VHF MFHF 46 8 ) o,
128 16 MHz Rys 5.74. Poprawki do tomu 1. czgs¢
Indonesian Notice 2/20/18 (RSDRA2018000011812) 5/18 1.12. Spisu sygnaléw l“adiOWYCh.
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5.7. Poprawianie drukowanych map i publikacji nawigacyjnych

Poprawianie Drog oceanicznych $wiata

Poprawki do Drog oceanicznych swiata (Ocean Passages for the World) znajdujemy
w wydaniach tygodniowych Wiadomosci Zeglarskich w sekcji VII. Narys. 5.75a pokazano
taka informacj¢ podana w zeszycie numer 1. z 7 stycznia 2013 roku, ktora kieruje nas do
odszukania tresci poprawek z lat ubiegtych, opublikowanych w wydaniach tygodniowych.
[tak, w wydaniutygodniowym numer48. znajdujemy poprawki do stron Vi VI, adonastepnych
stron — w zeszytach 43. z roku 2002 1 2012. Natomiast na rys. 5.75b znajdujemy poprawke
zzeszytunumer46z2016 roku.

a 136 Ocean Passages for the World
Pages v, vi Contents Pages — Amendments 48/02
Page 9/10 World Predominant Surface Current Distribution Diagrams 43/02
Diagram 1.26 Load Line Regulations 2012 43/12
(HA. 905/008/001/10). [113]
Vil
[46/16]
b UPDATES TO MISCELLANEOUS ADMIRALTY NAUTICAL PUBLICATIONS
NP136 Ocean Passages for the World
(2014 Edition)
118

Malacca Strait

Chart reference above heading General notes
Paragraph 6.70 Replace by:

Chart 5525
UKHO [46/16]

Rys. 5.75. Poprawki do Drog oceanicznych §wiata

W tej samej VII sekcji tygodniowego wydania Wiadomosci zeglarskich znajdujemy
poprawki do pozostatych wydawnictw Admiralicji Brytyjskiej. Narys. 5.76. pokazano popraw-
kedo The Mariner's Handbook (NP100),opublikowana w zeszycie 39/2018 Notice
to Mariners.

VI
UPDATES TO MISCELLANEOUS ADMIRALTY NAUTICAL PUBLICATIONS

NP100 The Mariner’s Handbook (2016 Edition)
Submarine Pipelines and Cables

192
Paragraph 9.45 Replace by:

1 Caution The threats posed to mariners by fouling submarine cables are principally to vessel
stability or by electrocution. Particular care should be exercised should a vessel's
trawl/fishing gear foul a cable and raise it from the sea floor. This may lead to a capsize
situation due to the excessive load. Before any attempt to slip or cut gear from the cable
is made, the cable should first be lowered to the seabed.

In all cases care should be taken to avoid damaging the cable. It is obligatory that gear
should be sacrificed rather than risk such damage.

Rys. 5.76. Poprawka do The Mariner's Handbook — NP100
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5B. Mapy i publikacje elektroniczne

CZESC B
MAPY I PUBLIKACJE ELEKTRONICZNE

5.8. Mapy elektroniczne (cyfrowe)
5.8.1. Klasyfikacja map elektronicznych

Klasyfikacjanawigacyjnych map elektronicznych, nazywanych rowniez mapami cyfro-
wymi, w duzej mierze opartajest o analize (systemowych) baz danych (ich format) oraz analize
jakos$ci 1 wiarygodnosci przetwarzanych tam informacji. Ze wzgledu na format danych
elektroniczne mapy morskie dzielimy na dwa gltowne typy: mapy dostgpne w formacie
wektorowym (vector chart) oraz mapy dostgpne w formacie rastrowym (raster chart).

Nawigacyjne mapy rastrowe (Raster Navigational Charts—RNC) sa skanem, zdjgciem
lub kopia obrazu tradycyjnej mapy papierowe;j i jako takie moga stanowic jedynie tto (podktad
obrazu mapy) do prezentacji innych informacji nawigacyjnych, w tym np. wizualizacji
informacji pozycyjnych statku. Jednak zaden z elementow mapy rastrowej (bedacej zeskano-
wanym obrazem mapy tradycyjnej) nie moze by¢ rozpoznawalny przez system informacyjny.
Wada tych map jest prymitywny sposob ich skalowania (technika zoom) oraz catkowity brak
mozliwosci selekcji danych prezentowanych na mapie. W mapach rastrowych szczegoly
mapy: punkty, linie, znaki oraz granice obszaroéw przedstawionych na mapie lub odpowiada-
jaca im informacja sa definiowane jako ciag elementow graficznych (pikseli) zapisanych
w regularnej siatce. Mapy rastrowe tworzone sa poprzez skanowanie gtéwnych elementow
wykorzystywanych przy produkcji tradycyjnych map papierowych. Sa wigc tatwe w przygo-
towaniu 1 jako wierne kopie map tradycyjnych, zachowujace doktadnie ich szczegoly
1kolorystyke, sa rowniez znane i dobrze przyswajane przez uzytkownikow elektronicznych
systemOw zobrazowania tych map. W praktyce skany map RNC tworza baz¢ danych
rastrowych bgdaca zbiorem elementow graficznych wykorzystywanych w celu prezentacjiich
w certyfikowanych systemach RCDS (Raster Chart Display System), lub w sensie ogdlnym
—w systemach zobrazowania map elektronicznych ECS (Electronic Chart System).

Elektroniczne mapy wektorowe (Vector Charts) sa to mapy, na ktoérych kazdemu
obiektowi przypisane sa pewne wartosci informacji cyfrowej, tworzace dane wektorowe.
Mapaw formacie wektorowym nie jest jednak wierna kopia klasycznej mapy papierowej. Jej
elementy moga by¢ pokazywane za pomoca innych symboli anizeli symbole stosowane na
mapach tradycyjnych. W mapach wektorowych punkty, linie, znaki oraz granice migdzy
obszarami definiowane sa przez zbior punktéw (znakow) oraz ich potozenie na mapie. Dzigki
temu system ECDIS jest w stanie zweryfikowac¢ kazdy z obiektow, umiesci¢ go we wlasciwe;j
pozycji na mapie oraz nada¢ mu przypisane atrybuty wlasnosci. Petna informacja o kazdym
obiekcie moze by¢ udostgpniona z bazy danych ENC (Electronic Navigational Charts)
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6.1. Nawigacja klasyczna — wiadomosci wstegpne i definicje

Na rys. 6.1 pokazano potozenia sze$ciu punktow na mapie Merkatora 1 dla dwoch
z nich (4 1 B) zaznaczono strzatkami kierunki liczenia szerokosci 1 dtugosci geograficzne;
oraz rdznicy szerokosci (A@) 1 roznicy dlugosci (AL).

Roéznica szerokosci A dwdch punktow jest to tuk na potudniku zawarty miedzy row-
noleznikami przechodzacymi przez te punkty. Roznica szerokosci jest rOwna algebraicznej
roznicy szerokosci punktu przeznaczenia B 1 szerokosci punktu wyjscia 4. Znak roéznicy
szeroko$ci "+" lub —" otrzymujemy wiec z dziatania algebraicznego. Aby unikng¢ pomytek
w okresleniu znaku, mozna stosowac¢ nast¢pujaca zasade: roznica szeroko$ci ma znak
"+", jesli punkt przeznaczenia B znajduje si¢ na pdinoc w stosunku do punktu wyjscia A4,
iodwrotnie; "-", jezeli punkt przeznaczenia B znajduje si¢ na potudnie od punktu wyjscia 4.

Réznica dlugosci AL dwoch punktow jest to tuk na réwniku (réwnolezniku) zawarty
mig¢dzy potudnikami przechodzacymi przez te punkty. R6znica dtugosci jest rowna algebra-
icznej rdznicy dtugosci punktu przeznaczenia B 1 dlugosci punktu wyjscia 4. Znak roznicy
dhugosci "+" lub "-" otrzymujemy z dzialania algebraicznego. Ponadto dla okreslenia tego
znaku mozna stosowac nastgpujaca zasade: roznica dtugosci ma znak "+", jezeli punkt
przeznaczenia B znajduje si¢ na wschod w stosunku do punktu wyjscia 4, 1 odwrotnie
""" jezeli punkt przeznaczenia B znajduje si¢ na zachdd w stosunku do punktu wyjscia A.

Patrzac narys. 6.1 widzimy, Ze punkt B znajduje si¢ na poludnie i na wschod od punktu
A, stad roznica szerokosci ma znak "-", a r6znica dlugo$ci "+". Natomiast punkt B, po-
tozony jest na pétnoc i na wschod w stosunku do punktu 4, i dlatego réznice szerokosci
1dhugoscimajg znaki "+". Rdznice szerokosci 1 dlugosci dla punktow 4, 1 B, majg znaki "-".

Przyktad 6.1
¢, =—20°30,7' Ay =+0°158
(P =—21%45,7" Ay =— 2014,2'

ODbliczy ¢ réznice szerokosci i dlugosci.

Rozwiagzanie:

g =—21°45,7 A =—2°14,2'
@) =—20°30,7" Ay =+00158'
Ap =—1°15,0' AL = —2°30,0'

Przyktad 6.2
A, =+ 170°00' Ay =— 100°00'

Obliczyé¢: roznice dlugosci.

Rozwigzanie:

A= —100°00' _360°00'
Ay = + 170°00' 270°00'
—270°00' 90°00' AL =+90°00'

Jezeli z dziatania algebraicznego otrzymamy AA wigksze od 1800, to otrzymang wartos¢
odejmujemy od 360° i uzyskanej rd6znicy dajemy znak odwrotny do poprzedniego.
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6. Podstawy nawigacji

6.1.2. Odczytywanie wspoélrzednych punktu i odleglos$ci na mapie

Majac na mapie zaznaczony punkt, na przyktad latarni¢ Hanstholm (rys. 6.2), kreslimy
przez ten punkt rownolegta do rownoleznika, przedluzamy ja w kierunku najblizszej ramki
bocznej, gdzie znajduje si¢ skala szerokosci, 1 odczytujemy z niej szerokos¢ tego punktu;
wnaszym wypadku ¢ =57°06,9'N. Przed odczytaniem nalezy sprawdzi¢, jak jest podzielona
1' szerokosci — na dziesigtne lub wielokrotne dziesigtnych minuty, czy tez na sekundy lub
wielokrotne sekund (patrzrys. 6.3).

Klim Strand

~ 7N\

Rys. 6.2. Przyklad odczytywania wspotrzednych punktu na mapie Merkatora
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6.1. Nawigacja klasyczna — wiadomosci wstgpne i definicje

Azeby odczyta¢ dlugos¢, kreslimy przez punkt "latarnia Hanstholm" réwnolegla do
potudnikaiprzedtuzamy ja do blizszej ramki — gornej lub dolnej, na ktérej znajduje si¢ skala
dtugosci; dla naszego przyktadu A = 8°36,1'E. Przed odczytaniem nalezy sprawdzi¢, czy
dhugos¢ jest wschodnia (E), "+", czy tez zachodnia (W), "-".

Drugi sposob, w praktyce najczesciej stosowany, polega na tym, ze jeden koniec n6zki
cyrklastawiamy w punkcie, ktérego wspotrzedne musimy odczytaé, adruga nozke rozwieramy
tak, zeby tuk, jaki zakresli ndzka, byt styczny do najblizszego potudnika lub rownoleznika.

Podziatki : 35 !
szerokosci f : 20'4]
J _ 45° :
o | ;
! I 10'4
: =0°08,0'N
_|¥ =50°5085'N | 4

6000

15000

P=50°3285'N

5000
T

! o;_
? $=45°02,9'S 0 !

_ : 8
| £ =45°045'S 1041
£=50°50,2'N T N lp=0°20's
sll - | 81 £=50°30,5'N ]
~ i 50°
507 | 30
50 _ |
I
]
Podziatki dtugosci N
2r 20 19119
| 1 1 | 1 | | l 1 1 1 1 1 1 1 1 11 1 1 1 | | L 1 1
A=1°209'W ‘ A=1°19,55'W

== o mm———

A=2°58,0'W N=2°54,2'W

Rys. 6.3. Przykiady podziatek szerokosci i diugosci na mapach morskich
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6. Podstawy nawigacji

Rozwartos¢ cyrkla przenosimy na odpowiednigramke 1jednanozke cyrkla stawiamy przy tym
potudniku lub rownolezniku, do ktorego zataczaliSmy tuki. Druga nézka cyrkla wskaze
potudnik lub réwnoleznik przechodzacy przez dany punkt.

Nalezy przy tym pamigtac (patrzrys. 6.3), ze jezeli:

— liczby oznaczajace szeroko$¢ rosna ku gornej ramce, to szeroko$¢ jest "+" (N);

— liczby oznaczajace szeroko$¢ rosna ku dolnej ramce, to szerokos¢ jest "—" (S);

— liczby oznaczajace dtugos¢ rosna od strony lewej do prawej, to dtugos¢ jest "+" (E);

— liczby oznaczajace dtugosc¢ rosna od strony prawej do lewej, to dtugosc jest "—" ().

Najdoktadniejszym sposobem nanoszenia na mapeg punktow wedtug wspotrzednych jest
kreslenie linii rownolegtych do potudnikow i rownoleznikow przez odpowiednio wyznaczone
punkty na skali dlugosciiszerokosci, odpowiadajace podanej dlugosciiszerokosci. Przecig-
cie si¢ tych dwoch wykreslonych linii wyznacza na mapie punkt, ktory cheieliSmy nanies¢.

W praktyce uzywamy jednak przewaznie cyrklanawigacyjnego. Czynnosci sa podobne
jak przy odczytywaniu wspotrzednych punktu z mapy.

Odczytywanie (mierzenie) odlegtosci na mapie nawigacyjnej

Jednostka odlegtoscijest mila morska (Mm). Odlegto$¢ wyrazamy rowniez w dziesigt-
nych mili morskiej, czyli w kablach (i dziesi¢tnych kabla). Mile morskie odczytujemy na
skali szeroko$ci.Poniewazskala szerokoscirosnie ku biegunom, odcinki mil morskich
na potkuli poétnocnej na péinoc od rownoleznika punktu srodkowego mierzonego odcinka
beda wigksze, a na potudnie — mniejsze; na potkuli potudniowej — odwrotnie. W zwiazku
ztymwielko$¢ odcinka mierzymy stawiajac nozkirozwartego cyrklana skali szeroko$ci, mnie;j
wigcej nawysokosci mierzonego odcinka, tak jak to w przyblizeniu pokazanonarys. 6.2. Jest
to doktadno$¢ wystarczajaca do celow praktycznych. Narys. 6.2 przedstawiony jest odczyt
odlegtosci migdzy punktami 4 1 B, czylid=27,3 Mm. W wypadku, gdy odlegtos¢ jest duza,
dzielimy janakilka czgsciiodczyt sumujemy lub bierzemy w rozwartos$¢ cyrkla 5 do 10 Mm
na szerokos$ci srodka odcinka i ta rozwarto$cia mierzymy caty odcinek.

Mapy generalne

Zasadniczym sposobem mierzenia odlegtosci jest postugiwanie si¢ skala szerokosci.
Jednakze w niektorych wypadkach, na przyktad na mapach generalnych obejmujacych duzy
obszar, skala szeroko$ci bardzo szybko rosnie (zwigksza si¢ wartos¢ liniowa kazdej minuty).
W tym wypadku mozna wykorzysta¢ skale dtugos$ci. Sposob ten polegana tym, ze dla
danego odcinka 4B (rys. 6.4) odczytujemy réznice szerokosci A@. Przez punkt A4,

47

Rys. 6.4. Pomiar odlegtosci na mapie generalnej d
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